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0. SYNTHESE

L’objectif du présent document était de présenter les tests de fonctionnement du carrefour d’entrée du
projet de ZAC du Bois du Temple a Puiseux selon plusieurs principes d’'aménagement (régime de
priorité, giratoire, feux tricolores). Nous avons utilisé la demande de trafic prévisionnelle aux H.P.
obtenues lors des simulations de trafics réalisées en 2013 dans le cadre des études de la RD184,
pour le service de Direction des Route du département du Val d’Oise (Service Etudes Projets).

La demande de trafic générée par le projet est d’environ 40 véhicules / heure a moyen terme et

de 400 véhicules / heure a I’horizon 2030. A terme, avec le projet, le TMJA estimé sur la Route
de Louvre a Puiseux en France sera de 5.310 véhicules par jour dont 90 P.L.

Les calculs de capacité réalisés sont présentés dans le tableau de synthése ci-dessous, ils indiquent
gue pour toutes les solutions testées, le fonctionnement du carrefour est satisfaisant. Nous
préconisons une vitesse de 50 km/h a I'approche du carrefour.

» Compte tenu des niveaux de trafic, la solution par priorité « STOP » est a privilégier, nous
préconisons des aménagements pour réguler la vitesse a I'approche de l'intersection type
bandes rugueuses.

» L’aménagement par feux du carrefour permettrait de sécuriser davantage les traversées
piétonnes.

» L’aménagement en giratoire peut étre envisagé en cas de circulations P.L. importantes vers et
depuis la ZAC (mouvements de tourne a gauche difficiles a stocker dans un carrefour en
Ccroix),

Puiseux en France (95) acourt terme (2016) along terme (2030)
HPM HPS HP HPS
Branche o - ® - o |, - o |, -
ou Nombre| £_ | & |2 AEN HEAR B P HENR RIEEE
Carrefour Type ligne de feu de | 32| ¢ |3 HEEI L §l5z| ¢ |§3|zs|5|23| ¥ |iz|ss|:
mouvement 4 % 3 @ % 3 € é g5 ¢ @ % gE| £
non prioritaire ° - ° "~ ° "~ °© "~
route de Louvres Nord 1 99% | 1|53 100%| 0| 0| O 92% | 2 (10| 4 100%| 0 | 0 | 4
ZAC Ouest 1 9 |1100%|1|5|5|D |99%|1[5|7|RQ [|96%|1|5|17|© [86%|1|5]|11
sToP [ee] (o] Lo (2]
route de Louvies Sud 1 ™ | 99% |[1|5|4| ™ |100%| 2 10| 3| © | 88% [1|5|6|© [|98%|1|5|3
Zac Est 1 99% [ 1|58 98%|1(5|8 93% | 1|5 |17 73% | 2 [10[13
route de Louvres Nord 1 81% | 2|10| 0 99% | 2 (10| O 63% | 2 (10| 1 99% | 2 (10| O
c1 R ZAC Ouest 1 0 | 100% | 2|10 1| D@ |99% |2 [10{ 0| Q | 97% | 2 (10| 2| © | 90%| 2 [10| O
route de Louvres a Giratoire (o] (] Lo (2]
Puiseux en France route de Louvres Sud 1 ™ | 97% | 2|10/ 0| ™ | 82% | 2[10{ 0| ®© | 84% | 2 (10| 0| © | 77%| 2 |10| 1
Zac Est 1 100% | 2 |10| O 99% | 2 (10| 1 99% | 2 |10| O 88% |2 (10| 1
route de Louvres Nord 1 70% | 5|30 98% | 0|0 42% | 9 |50 97%| 0|0
Feu 2ZAC Ouest 1 % 98% |0 |0 % 94% | 0|0 % 87% 1|5 g 40% | 4 |20
@PhseS) | oute de Lowres Sud 1 ™ | 94% | 1|5 ™ | 71% | 5 |30 o | 71% | 3 |15 © | 61%| 6 |35
Zac Est 1 98% |00 91% 1|5 83% |15 21% | 5 |30
c2 R Entrée zone 4 (TaD) 1 100% (0| 0| O 100%)| 4 |20| O 100%| 4 (20| O 99% | 4 (20| O
route de Louvres & . - '(5 o ,C\) o % o 8 o
Puiseux en France / Entrée route de Louves (TaG) 1 3 100% | 3 |15| O 5 100%| 0| 0| O 3 99% | 4 (20| O 3 100%| 0| 0| O
Zone 4 Entrée zone 4 (TaG) 1 100% (0| 0|0 100%| 8 [45]| O 99% |13|70| O 96% |11[60| O

Les épures de giration indiquent que les placettes desservants les lots de la ZAC permettent le demi-
tour d’une benne a ordure (22 m3)
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1. OBJET DU PRESENT DOCUMENT

L’objectif du présent document est de présenter les tests de fonctionnement du carrefour d’entrée du
projet de ZAC du Bois du Temple a Puiseux selon plusieurs principes d’'aménagement (régime de
priorité, giratoire, feux tricolores). Nous utiliserons la demande de trafic prévisionnelle obtenues lors
des simulations de trafics réalisées en 2013 dans le cadre des études de la RD184, pour le service de
Direction des Route du département du Val d'Oise (Service Etudes Projets). Nous étudierons, par
ailleurs, les rayons de girations nécessaires pour le retournement des bennes a ordures ménageére au
droit des placettes d’acces des projets d'ilots.
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2. DEMANDE DE TRAFIC PREVISIONNELLE

La demande de trafic prévisionnelle retenue pour les tests de fonctionnement suivants est issue des tests de
simulations réalisés lors des études prospectives sur la RD184 pour le CD95 (Affaire 4248 ; Etudes de
circulation — Secteur de Louvres — Puiseux ; RD184 Communes de Louvres-Puiseux-en-France ; Phase 2 :
Analyse de trafic prospective — Horizons 2016-2030 ; Etude de trafic CDVIA ; 22 Avril 2013).

— 2.1. HYPOTHESES RETENUES POUR LES SIMULATIONS PROSPECTIVES

Les données d’entrée ci-dessous ont servi a la modélisation des scénarios prévisionnels dans I'outil de
simulation mathématique des déplacements. Cet outil a été développé pour le CD95 dans le cadre des
études prospectives menées sur son territoire et mis a disposition de la CA Plaine de France pour cette
mission en 2014. Deux horizons d’étude ont été modélisés : Horizon moyen terme en 2016 et horizon Long
terme en 2030.

—— 2.1.1. LES HYPOTHESES D’URBANISATION RETENUES :

Nous présentons ci-dessous I'ensemble des projets qui ont été retenus dans le secteur de Louvres et
Puiseux mais également les autres projets portés par le département du Val d'Oise, la CCRPF2, 'EPA
Plaine de France et d’autres.

Nous détaillerons d’abord les projets en termes d’emplois et de population prévisionnels, puis les ratios
permettant de passer d’hypothéses emploi-population & des hypothéses de flux générés.

CE

Localisation des projets de ":* —_— Veghats
. (1 o8 flp e
i développement retenus en 2016 et 2030 -
.k \ ‘Puls e -a‘@me Viletor
1 ZAC de la Butte aux Bergers TR \\,“ iy 539 -. s
2 ZAC du Bois du Temple R . . Mot
3 Eco-quartier Gare (Louvres) ’z.\ Py Gy 7 (it~ saihay A
5: Eco-quartier Frais-Lieux (2030 uniquement) pats) 'L ozl \
6: Eco-quartier Bois du Coudray (2030 uniquement) H Q\\i )
7: ZAC de Villeron l Goussainvilles, & g
8 Développement de la plateforme de Roissy ¥ E rinos I —
9: Triangle de Gonesse (2030 upiquement) ! Q" j oz
10:  Europacity (2030 uniquement) i - LeMEaiAmeiot
i J B CC Val de France [es17] /
12:  Aéroville 5%
13:  ZAC des Grands Champs (Le Thillay) = Lethitay
14:  ZAC de la Demi Lune (Roissy) s
15:  ZAC du Moulin (Roissy) S o e enand 4
16:  ZAC Sud Roissy (2030 uniquement) et i . .
17 Roissy Porte du Monde (2030 uniquement) T y 4
18:  Le Bourget (2030 uniquement) oo T F
19:  ZAC CDG Sud (2030 uniquement) e I .
20:  Densification Paris Nord Il (2030 uniquement) S / lay-an-France
21:  Extension du PIEX Bonne e France
22:  Montceleux activités Garges-ls-Gonesse
23°  WTC (ex Airapolis) ir m\ W
24:  Finalisation de la ZAC entrée sud de Gonesse. BT A \k S
25:  Finalisation de la ZAC des Tulipes Nord. L e e e pAr
L.:..:j a Sn.ns‘se' 3 ﬁ;'ﬂ
- “ 2
TAT e, (A10 D s
(@ Erpiois B e
L t Ny Aulnay-sous-Bois g Viesa
ogements
g \ NS S
O Projets pris en compte dans leur intégralité dés 2016. & gt ] e 4 o
= Tos
-: \ Projets pris en compte partiellement en 2016. LW-Ga0aN e s
- Coubran
kC) Projets pris en compte en 2030 uniquement. A Les B Cehiseton [oss
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Dans le secteur de Puiseux-En-France, en 2016, on recense les projets suivants :

>

VvV V V VY V

Eco-quartier Pble Gare : 324 logements.

ZAC de la Butte aux Bergers : 32000 m? SHON d’activités.

ZAC du Bois du Temple : 10000 m? SHON d’activités.

ZAC de Villeron : 10000 m? SHON d’activités.

Extension du Simply Market de Louvres : 4000m2 SHON supplémentaires.

Création d’un parc relai P6le Gare : 250 places de parking.

Et en Horizon 2030

vV V V V V

Eco-quartier Péle Gare : 850 logements.

Eco-quartier Frais Lieux : 2010 logements.

Eco-quartier Bois du Coudray : 400 logements.

ZAC de la Butte aux Bergers : 160000 m2 SHON d’activités.
ZAC du Bois du Temple : 100000 m? SHON d’activités.
ZAC de Villeron : 100000 m? SHON d’activités.

D’autres projets départementaux et régionaux ont été retenus :

Pour I'Horizon 2016 :

A\

YV vV ¥V ¥V ¥V ¥V VY V¥V V¥V VY V

CC Val de France : 1170 logements.

ZI Les Grands Champs (le Thillay) : 40 logements.
ZI Les Grands Champs (le Thillay) : 2500 empilois.
Plateforme aéroportuaire Roissy CDG : 12000 emplois.
Paris Nord 2 densification : 3300 emplois.

ZAC de la Demi Lune : 1250 emplois.

ZAC du Moulin : 1250 emplois.

ZAC Tulipes S&N, Entrée Sud G. : 3100 emplois.
WTC (ex Airapolis) : 1250 emplois.

PIEX extension : 830 emplois.

Aéroville : 2000 emplois.

Montceleux activités : 275 emplois.

Pour I'horizon 2030

A\

YV vV ¥V ¥V ¥V ¥V V¥V VY V

CDVIA

Le Bourget : 16700 logements.

CC Val de France : 2300 logements.

ZI Les Grands Champs (le Thillay) : 80 logements.

Le Bourget : 50000 emplois.

Plateforme aéroportuaire Roissy CDG : 45000 emplois.
Triangle de Gonesse : 33000 emplois.

Paris Nord 2 densification : 20000 emplois.

ZAC CDG Sud : 15000 emplois.

EuropaCity : 7000 emplois et commerces.

Roissy Porte du Monde : 5000 emplois.

WWW.CDVIA.FR
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ZAC de la Demi Lune : 1250 emplois.

ZAC du Moulin : 1250 emplois.

ZAC Sud Roissy : 1250 emplois.

ZAC Tulipes S&N, Entrée Sud G. : 3100 emplois.
WTC (ex Airapolis) : 2500 emplois.

ZI Les Grands Champs (le Thillay) : 2500 emplois.
PIEX extension : 2500 emplois.

Aéroville : 2000 emplois.

Montceleux activités : 1250 emplois.

YV V V VYV ¥V ¥V ¥V VY VY VY

CC Val de France : 500 emplois.

——2.1.2. LES HYPOTHESES D’EVOLUTION DES INFRASTRUCTURES DE TRANSPORTS

Les nouvelles voies et les modifications de voies existantes ont été modélisées aux horizons d’étude.

En 2016 :
L — { ~
i Evolutions du réseau routier entre
2011 et 2016.

——— Nouvelle voie
— R &amenagement

o 2] _,P‘ 2 X
’li- m-_.ﬁr"... A'&\Aﬁwtﬂ

Prolongement d'A16 et dénivellement du carrefour de la Croix Verte
Aménagement de la RD316 au nord de la Francilienne.
Création d'un diffuseur sur N104 pour dessenvir la Butte aux Bergers.

Aménagement du diffuseur de Saint Witz (giratoire RD10-RD16). ‘
Elargissement de la RD902a a 2*2 voies et création d'une bretelle vers A1 Paris.

Aménagement de desserte de la ZAC des Grands Champs (Le Thillay) et suppression des échanges

Amélioration des accés ouest de Ia plateforme de Roissy (mise a 2*2 voies de la RD212)
Projet de lialson Meaux-Roissy.

Requalification de la RD970 et prise en compte du BHNS Villiers-Gonesse-Paris Mord 11 A
Prolongement du BIP (requalification de la RD170 au droit du projet "Segro").

Aménagement de la RD10 dans le cadre du projet de la ZAC de Tissonvilliers.

Aménagement de I'ex-RN1 (mise en place du T5).
Déviation de Montlignon.

Aménagement de la RD311 entre Argenteuil et le Pont de Bezons.
Complément du diffuseur A1-N104 (création d'une bretelle depuis le sud vers l'ouest)

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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En 2030 :

\7 W —= T .,
\, Evolutions du réseau routier entre
’e 2016 et 2030.
Nouvelle voie E
——— Réamenagement =
h s
|
! N E
D
A Ty
i yec) 'B_
H 1
c
3 - i
, - M
¢,
L
) N
A Elargissement de la Francilienne & 2*3 voies a l'ouest d'A1
8 K B: Elargissement d'A1 & 2*4 voies au nord de la Francilienne.
2 C: Bouclage de la Francilienne & l'est (contournement est de Roissy).
= D: Liaison RDS-RD10
3 E:  Liaison RD10-RD922. ‘L—-\
F: Déviation de Plailly (Oise)
G: Liaison RD184-RD317 (desserte de la ZAC de Frais Lieux).
- H: Bouclage d'A104 a l'ouest.
I Déviation de la RD370 (section RD10-RD301).
& “ J: Avenue du Parisis.
K: Elargissement de I'A86.
L Nouvelle voirie en desserte des projets Europacity et Triangle de Gonesse.
/. M: Desserte du projet ZAC CDG Sud. L
- A N: Déviation sud du Thillay (liaison RD47-RD317 et prolongement jusqu'a la RD902).
O: Complément d'échange entre A140 et 'ex-RN2 a Villepinte.
- SRt & 8L A B TP

— 2.2. ORGANISATION DU RESEAU DE VOIRIE DANS LE SECTEUR D’ETUDE

Le scénario de référence pour I'organisation du réseau de voiries en desserte de la ZAC du Bois du Temple
et de la ZAC de la Butte aux Bergers est le suivant :

» Section de la Route de Louvres en voie verte entre I'entrée de la ZAC Bois du Temple et la Rue de
Bonn,

» Diffuseur au niveau de la Francilienne,

» Barreau de liaison entre le diffuseur et les deux ZA

» Barreau de contournement de la ZAC Aux Bergers entre ’Avenue de la Gare et le nouveau
diffuseur.

\
1. Création d'un diffuseur.
2. Barreau de contournement.
3. Route de Louvres en voie verte entre
Bois du Temple et la rue de Bonn.
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 2.3. HYPOTHESES DE FLUX PREVISIONNELS LIES AUX URBANISATIONS DU
SECTEUR

Pour la génération de trafic des deux ZAC du secteur de Puiseux nous avons retenu des ratios suivants :

= 1.25 emplois pour 100 m2 de SHON (1 emploi pour 80m2 de SHON)

ACTIVITES
ZONE INDUSTRIELLE

HPM

HPS

Emis |

Regus

Emis

Regus

| Génération par emploi

004 |

031

0.28

0.05

Le tableau ci-dessous présente les hypothéses de développements urbains du secteur en 2016

Activités

HPM HPS
E Type Surface shon emplois Emis Regus Emis Regus
Butte aux Bergers activités 32000 400 16 124 112 20
Bois du Temple activités 10000 125 5 39 35 6
Villeron activités 10000 125 5 39 35 3]
Total 52000 650 25 200 180 35

Le tableau ci-dessous présente les hypothéses de développements urbains du secteur en 2030

Activités

HPM HPS
ZAC Type Surface shon emplois Emis Regus Emis Regus
Butte aux Bergers activités 160000 2000 80 580 520 100
Bois du Temple activités 100000 1250 50 363 325 63
Villeron activités 100000 1250 50 363 325 63
Total 360000 4500 180 1310 1170 230

La ZAC du Bois du Temple représentera donc une génération de trafic d’'une quarantaine de véhicules aux
heures de pointes de trafic de la journée a moyen terme et environ 400 véhicules en 2030. La ZAC de la
Butte aux Bergers représentera quant a elle une génération de trafic de 'ordre de 140 UVP/h @ moyen terme
et de 660 UVP/h a I'horizon 2030. Au total, les deux projets d’aménagement représenteront une
génération de trafic aux Heures de pointe de I'ordre de 180 UVP/h a moyen terme et 1.060 UVP/h en
2030

Le graphique ci-dessous présente la répartition de chacune des ZAC dans la génération de trafic du
secteur :

Répartition des générations de trafic des deux ZAC a
I'Heure de pointe du matin

1200

1000

800

600

400

Nombre de véhicules par heure

200

Moyen Terme

Long Terme (2030)

Horizon de réalisation
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L’'analyse ci-dessous présente les flux de trafic horaires qui sont générés par les deux projets et les flux de
transit sur la Route de Louvres a Puiseux en France.

A - Horizon Moyen Terme - A - Horizon Long Terme -

Analyse du poids des générations de trafic Analyse du poids des générations de trafic
des projets de ZAC dans la circulation sur la des projets de ZAC dans la circulation sur la
Route de Louvres a Puiseux Route de Louvres a Puiseux

" 2AC de Bois du Temple 3 ™ e ZACdeBoisduTemplea™, | e
£ Puiseux | 4 _ Puiseux N =
: ] | o N ] o agh
i Flux générés 44 UVP/h soit 9% : i Fluxgénérés 413 UVP/h soit « ; ",
‘. des flux de la Route de Louvres # Lademande de trafic totale est de \ 28%desfluxdelaRoutede ; /" La demande de trafic totale est de
“. aPuiseux (8% le soir) 511 U.V.P./h. 3 'HPM g Lesastinan T 1498 U.V.P./h. 3 'HPM
X : (497 UVP/h 3 PHPS) ‘ -» {330 le solr) ' (1285 UVP/h 3 PHPS)

Le trafic de transit est de 64% Le trafic de transit est de 28%

(65% le soir) - | ) (20% le soir)
b ; \ M ‘ -
ZAC Butte aux Bergers &L ZAC Bte wiix BeMgEiS =

iFlux générés 140 UVP\/h soit 27%-des flux de la Route de H Flux g{neres 50 URC sm; -
Vouvres 1 e soir) i i | 44%desfluxdela vres Puiseux

om

100 m om

Le tableau ci-dessous

Afin de diffuser la demande de trafic sur le carrefour étudié, nous avons divisé en quatre zones la ZAC du
Bois du Temple. La génération de chacune de ces zones est proportionnelle a la surface des lots qui les
constituent. On obtient le découpage suivant :

Surfaces Zone 1
17434
24 195 23435 -
16 301 22617 -
21379 32763 -
Total (m?) 79309 99 906 12 391
% de la répartition
41 52
dela ZAC % % 7%
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 2.4. PRESENTATION DES FLUX PREVISIONNELS SUR LE CARREFOUR ETUDIE

——2.4.1. TMJA PREVISIONNEL

Le TMJA de référence a été calculé sur la base des trafics mesurés en 09/2011 auxquels nous avons

appliqué le coefficient mensuel relatif au mois de septembre et diffusé par le CD95 dans le cadre de sa
plaquette de circulation.

Estimation TMJA des flux de ACTUEL CT sans projet CT avec projet LT sans projet CT avec projet
trafic dans le secteur TV/j PL/j TV/j PL/j TV/j PL/j TV/j PL/j TV/j PL/j
ZAC du Bois du Temple 280 9 2690 83
ZAC de la Butte Aux Bergers 910 28 4290 133
Trafic cheminant sur la route 1750 30 2180 39 2180 39 2350 45 2350 45
Total 1750 30 2180 39 3370 76 2350 45 9330 261

——— 2.4.2. TRAFIC AUX HEURES DE POINTE DE LA JOURNEE

Les deux planches ci-dessous présentent les trafics prévisionnels a moyen terme aux deux heures de pointe
de la journée. On observe un mouvement prépondérant nord->sud (vers le diffuseur) le matin sur la Route

de Louvres vers Puiseux. La pointe est de sens sud-nord depuis le diffuseur vers la RD9 le soir. Il s’agit
donc d’un flux de déplacement pendulaire.

Les deux planches ci-dessous présentent les trafics prévisionnels & horizon 2016 aux deux heures de pointe
de la journée

A court terme
Heure de pointe du matin
Résultats en UVP

Routo .,

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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%
A court terme

>
5%
2 Heure de pointe du soir
Résultats en UVP

Les deux planches ci-dessous présentent les trafics prévisionnels a horizon 2030 aux deux heures de pointe

de la journée.

CDVIA

coV/p-

&,
5 A long terme (2030)
XS Heure de pointe du matin
Résultats en UVP

T—

92 ) ivz—s

447 1
C]’

Routo ..,

WWW.CDVIA.FR
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"(%
%«o A long terme (2030)
KA Heure de pointe du soir
Résultats en UVP

v

9¢ J€9e—s

Routo .,

211
@ifﬁ =

CDVIA

coV/p-

WWW.CDVIA.FR

[14]


http://www.cdvia.fr/

3. TEST DES DIFFERENTES SOLUTIONS DE CARREFOUR

A l'aide des trafics obtenus lors de la partie précédente, nous proposons de tester le fonctionnement du
carrefour d’accés de la ZAC du Bois du Temple aux deux horizons d’étude et aux deux périodes de pointe
de trafic de la journée selon les trois principes d’organisation des échanges :

» Reégime de priorité STOP sur les voies secondaires d’accés a la ZAC, la Route de Louvres a
Puiseux en France est prioritaire (ces tests d'intersections gérées par Priorité a droite, Stop, ou
Cédez-le-passage, sont réalisés suivant la méthode allemande inspirée des travaux de Harders et

de Siegloch).)

» Carrefour a sens giratoire de circulation (les tests de giratoires sont réalisés a I'aide du logiciel
Girabase, développé par le Certu (Maitrise d'Ouvrage) et le CETE Ouest (Maitrise d'Oeuvre)).

» Carrefour a feux de signalisation tricolore (les tests de carrefours a feux sont réalisés a l'aide du

logiciel CDVIA "Plan de feux", basé sur deux documents de référence, "Carrefours a feux" du
CETUR et l'instruction interministérielle sur la signalisation routiére "6éme partie — Feux de
circulation permanents”).

— 3.1. CARREFOUR AVEC REGIME DE PRIORITE STOP

Les diagrammes avec le détail les tests de capacités sont disponibles en

annexe, ils permettent de calculer les retards sur chacune des entrées du
carrefour et d’estimer les longueurs de file d’attente moyennes sur une heure.

Les résultats a moyen terme et en 2030 montrent un fonctionnement

satisfaisant du carrefour, les retards sont faibles et les files d’attente moyennes
n’excédent pas deux véhicules sur le mouvement de tourne a gauche depuis la
Route de Louvres a Puiseux vers les acces de la ZAC.

Puiseux en France (95) acourt terme (2016) along terme (2030)
HPM HPS HPM HPS
Branche 2 |le | = 2 |le |2 2 |le |2 2 |g |2
d'entrée 2 5 |88| 5 g |z |8§E| 5 g 5 |8§E| 5 ¢ |z |§E| 35
5 g |c |S2| Bl | & | |B2| s | & |s|fE Bl | & |5 |ff|E
ou Nombre| § _ g s~|aZ| E| £ g |s=|aS| E| 5§~ g s~|lal| E| £ g |z~|2%| E
. B @ Egl=gl ¢ | 5% 2 Egl=g| ¢ | 5% H Egl=g| ¢ | 5% ® Eg|l=g| 2
Carrefour Type ligne de feu de ° 3 2 3|ge| 5| 23 3 §3|82| 5| 83 s 53|82 8| g3 s 23|82 §
] = 2 E3|sE 5| 87 g |EZ|sE|E| 87 g ES|sE| 5| §° 2 |EZ|s5E| &
ou files | £ H s |ZE| S| 2 s |s |ZE[ S| 2 s s |3E| S| 2 s |g |3E| S
o 2 ENEH IR g |2 |28 g|° 8 EEY IR 2 |2 |38| 2
mouvement @ e |8F| & © |2 |§F| 5 « E |85 5 |2 |5F| E
o 2 2 g 2 g 2 g e
non prioritaire
route de Louvres Nord L 99% (1]|5|3 100%| 0|0 | O 92% | 2 [10| 4 100%| 0 [0 | 4
C1
N ZAC Ouest 1 Q [100%|1|(5|5|92 [99% |1 |5|7|R |9%%|1|5|17|© [8%|1|5]|11
route de Louvres a sToP [o0] [Ye] Yol (o2}
Puiseux en France route de Louwes Sud 1 | ™| 99% |1|5|4| [100%| 2|10/ 3| | 88% |1|5|6|© |98%|1|5]3
Zac Est L 9% | 1|58 98%|1|5|8 93% | 1|5]17 73% | 2 |10|13
Carrefour giratoire
LEGENDE ou Carrefour a feux
carrefour sans feu
fonctionnement satisfaisant 25% < résene 15% < réserve
fonctionnement chargé 15% < résere < 25% 5% < résene < 15%
fonctionnement trés chargé 5% < résene < 15% -5% < résernve < 5%
fonctionnement saturé résere < 5% résene < -5%
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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— 3.2. FONCTIONNEMENT AVEC UN CARREFOUR GIRATOIRE

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA

23/05/2017 - C1 Louvres / Piseux Page 1
Nom du Carrefour : C1 Louvres / Piseux rocte e Jowrs ord
Localisation : Piseux en France
Ewim:\nement B Péri Urbain
EZI:F-E 23/05/2017
Anneau
Rayocn de [Tlot infranchissable 1500 m
Largeur de I'anneau ranchissable 700m
Rayon extérieur du giratoire 2200m
ZAC Quest ZAC Est
Branches
) Largeurs {en m}
Nom Angle | Rampe Tourne Entrée st Sortie
(degrés)| > a aam a15m
3% droite
ZAC Est Q 3.50 300 4.00
route de Louvres
Mord 90 | 3.50 3.00 400
ZAC Quest 180 350 300 400
route de Louvres
Sud 270 3.50 300 400 roule de Lauvres Sud
Remarques de conception
Néant
Les caractéristiques de 'aménagement du carrefour en giratoire sont les suivantes :
llot infranchissable : 15 métres
Largeur de I'anneau de circulation : 7 métres (une file)
Soit un rayon extérieur total de 22 métres.
Les branches d’entrées et de sorties sont a une file de circulation
Les calculs de capacité sont disponibles en annexe.
Puiseux en France (95) acourt terme (2016) along terme (2030)
HPM HPS HPM HPS
Branche e |s | & e |y | & e |y | & e |lg | =
ou Nombre ga % EAgi H g'a % éAgé £ ga % EAgi < ga % EAEE £
Carrefour Type | ligne de feu de | 82| ¢ |5i|Bs| i |8Z| & |8i|Es|:|83| ¢ |sEleE|Elez| ® |sElEEE
ou files | E°| & |sT|EE|S|ET| & |s |EE|S|E | 5 |s|sE|s|f | & ||z %
mouvement & |z (2| ¢ € |z |BE| g ¢ |F |EE|C € |z |EE| g
non prioritaire ° " ° "~ ° "~ ° "
foute de Louwes Nord 1 81% | 2 [10| 0 99% | 2 [10] 0 63% | 2 [10] 1 99% | 2 [10] 0
ct , 2AC Ouest 1 |0 |100% |2 (10| 1| @ | 99%| 2 |10| 0| @ | 97% | 2 [10]| 2| © | 90% | 2 |10| O
route de Louvres a Giratoire o0 [T} N [e))
PUiseUx on France route de Loutes Sud 1 || 97% | 2[10| 0| ™ | 82%| 2 (10| 0| © | 84% | 2 |10/ 0| © | 77%| 2 |10| 1
zac Est 1 100% | 2 |10 O 99% | 2 [10] 1 99% | 2 |10| 0 88% | 2 [10] 1

Le tableau ci-dessous présente les réserves de capacité obtenues a l'aide du logiciel GIRABASE édité par le
CERTU. 1l indiqgue des réserves de capacité tres satisfaisantes sur les entrées du carrefour. Un
aménagement giratoire permet par ailleurs de modérer les vitesses sur la Route de Louvres & Puiseux.
Cependant cette solution est consommatrice d’emprise et ne garantit pas la sécurisation des traversées des
piétons.

Carrefour giratoire
ou
carrefour sans feu

LEGENDE

Carrefour a feux

fonctionnement satisfaisant 25% < résene 15% < réserve

fonctionnement chargé 15% < résene < 25% 5% < résene < 15%

fonctionnement trés chargé 5% < résene < 15% -5% < résernve < 5%

fonctionnement saturé résene < 5% résene < -5%

CDVIA

coV/p-
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— 3.3. CARREFOUR AVEC SIGNALISATION PAR FEUX TRICOLORES

Route de Louvres &
Puiseux de France

Route de Louvres &
Puiseux de France

Route de Louvres &
Puiseux de France

ouy de L suresd Chacune des entrées du carrefour est équipée d’un feu tricolore R11v et d’un
feux de signal piéton R12. La durée du cycle de feux est de 65 secondes
i; § } divisé en deux phases de feux comme présenté ci-dessous.
i
o o "MM\ Sam A Thorizon 2030 HPM, nous proposons de programmer une fermeture
L% E%; anticipée du feu sur la Route de Louvres a Puiseux nord pour permettre aux
~& | mouvements de tourne & gauche depuis le sud de rejoindre I'accés ouest de
S la ZAC sans mouvements antagonistes. Cette
by proposition implique que les feux sur la Route
de Louvres a Puiseux soient équipés d’une
s de e signalisation en croix rouge Grecque.
Phase 1 Phase 1b Phase 2

Source livre 6 de I'instruction interministérielle sur la signalisation routiére

Le détail des calculs de réserves de capacité sont disponibles en annexe. Le tableau de synthése ci-
dessous présente les réserves obtenues sur chacune des entrées et les files d’attente maximum. |l montre
un fonctionnement fluide du carrefour Néanmoins, & moyen terme, il indique des retenues de 'ordre de 30
meétres sur la Route de Louvres a Puiseux sur la branche nord le matin et sur la branche sud le soir. Ces
files d’attente atteindront 50 métres le matin en 2030 sur la branche nord.

Puiseux en France (95) acourt terme (2016) along terme (2030)
HPM HPS HPM HPS
Branche © © © ®
. 2 |e z 2 |e ) 2 |e z 2 |e @
d'entrée e |z |2E| g 2 |z (2B 5 2 |z |gE| 5 2 |z [2E| 5
2 S © o > 2 S © o > 2 ] © o = K 8 © o >
ou Nombre| £_ | £ s |3S|E|E_| & |s.|3%|f|E_| §E |e_|sElg|E_| & |z |32|@
. £ ® ES|egl ¢ | 5% s |EZ|S&| g | 5% o ES|EE| & | 3T s |ES|SE| ¢
Carrefour Type | ligne de feu de | 93| ¢ |5zlzs|5|22| ¥ |E3|lse|s| 22| § |Ezlss|E|cz| ¢ |iz|sel:
files g 2 ETlsE| s | ET H ETlsE|l 5| T - ETlsE| 5| §ET 2 ETI5E| &
ou 5 g |2 |z z|° g |2 |3&|z|° g |2 |3%| 2|0 g |t (53| 2
mouvement @ g |5F H = |E |5F g @ g |g¢ H = |E |5°F £
non prioritaire ° ° ° °
route de Louwes Nord 1 70% | 5 |30 98%| 0|0 42% | 9 |50 97% | 0|0
C1
5 Feu ZAC Ouest 1 | 98% |00 D (94%| 0|0 © [ 87% | 1|5 ™ 140% | 4 |20
route de Louvres a (@ phases) o] © [To] (o]
Puiseux en France route de Louwes Sud 1 ™ | 94% (1|5 ™ | 71% | 5 |30 © | 71% | 3 |15 © [61%]| 6 |35
Zac Est 1 98% |00 91%| 1|5 83% 1|5 21% | 5 |30

LEGENDE

fonctionnement satisfaisant

fonctionnement chargé
fonctionnement trés chargé

fonctionnement saturé

Carrefour giratoire
ou
carrefour sans feu
25% < résene
15% < résene < 25%

5% < résere < 15%

résene < 5%

Carrefour a feux

15% < réserve
5% < résene < 15%
-5% < résene < 5%

résene < -5%

CDVIA

coV/p-
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et permet de protéger la traversée des piétons.
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4.ETUDE DE GIRATION DES PLACETTES PAR UNE BENNE A
DECHETS (22M3)

Ci-dessous nous présentons les caractéristiques du véhicule retenues pour tester la giration.
Porte-a-faux avant 1.40
Empattement 4.51

Porte-a-faux arriére 3.42

Largeur hors tout 2.50
Largeur essieu avant avec pneus 2.35
Largeur essieu arriere avec pneus 2.47

Caractéristiques du tracteur
Vitesse max. de braquage en Degré(s)/seconde 15.00
Rayon intérieur entre trottoirs  2.09

GIRATION 3.3 CERTU - CETE de I'Ouest
Bennes & ordure 22m3 5 Km/h  1/500e

Les épures de giration indiquent que les placettes desservants les lots de la ZAC permettent le demi-tour
d’'une benne a ordure (22 m3)

CDVIA WWW.CDVIA.FR
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5. ANNEXES

—5.1. CALCULS DE CAPACITE

—— 5.1.1. CARREFOUR AVEC REGIME DE PRIORITE STOP

5.1.1.1. HORIZON MOYEN TERME

HPM

. Trafic total Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h
Puiseux en France -D- OUEST
Ta-G

HPM V-Droit
TaD
2016
NORD
T-aD
V-Droit
- T-aG
—————— Courant de niveau 1
sup - ——— Courant de niveau 2
Tag| ourant de riveau 3
V-Droit| Courant de niveau 4
TaD|
T-a-D
V-Droit
T-a-G
E EsT
Trafictotal 3 [Capacité globale de lentr @vpi) 463
X Capacitéde o g ge  CP2CHe de  Probabité de | o, s rselle [Reserve de Réserve de Tps Longueur Longueur. Longueur
Courant Créneau _ Courant base fle conditions e ° : ) moyenne théorique | maximale
ouran neaY o6 (uvplh) condiions . ducourant | capacité  capacité Commentaires dattente  moyenne théorique
étudie critique génant  du courant et dattente n e e = maven (@) do emete oar st (uny | 4 aueue par voie [ de queue
étudie (envh) __congestionnées wh
T-a-D vers la route principale C 6.0 o 38 956 1.01 999 1.00 955 955 100% Pas de retard 0 0.0 0.0 0.0
T-a-D vers la route principale D 6.0 2 318 683 1.01 999 1.00 682 680 100% Pas de retard 5 0.0 0.0 0.1
T-2G depuis la route principale A| 5.0 8 2 1148 100 999 100 1148 1140 99% Pas de retard 3 00 03 12
T-2-G depuis la route principale B| 5.0 10 321 871 1.00 999 100 870 860 99% Pas de retard 4 0.0 0.1 05
Traversée de la route principale Cf 7.0 0 377 506 101 999 1.00 508 508 100% Retards trés faibles 0 0.0 0.0 0.0
Traversée de la route principale D 7.0 0 380 504 101 999 1.00 506 506 100% Retards trés faibles 0 0.0 0.0 0.0
T-a-G vers la route principale C 75 3 379 453 1.00 999 1.00 463 460 99% Retards trés faibles 8 0.0 0.0 0.1
s la route principale D | 7.5 0 380 452 101 999 100 462 462 100% Retards trés faibles 0 00 00 00
Puiseux en France Trafic total 1Dz g:Eg;cTue globale de I'entrée - D - (uvp/h) 794 |
T-a-G
HPS VDot
T-a-D
2016
21
-A- NORD
0 TaD
21 V-Droit
0 TaG
— Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
> —— Courant de niveau 3
Courant de niveau 4
V-Droit
T-a-G
-C- EST
Trafic total 17 [Capacité globale de I'entrée -C - (uvp/n) 533
) Capacitede by apjte g CAPACHE de  Probabilie de | oo e eelle |Reserve de Réserve de Tps (e Longueur Longueur
Courant Créneau o (o | Courant base ritions e conditions e || et et Commentaires datie  Movenne théorique [ moyenne théorique [ LoN9ueLt
étudie critique génant du courant Thides dattente non udie R 5 moyon (g de aueue parmut | de queue par voie | "t ME
étudie (enwh) __congestionnées (vh) (vh)
TD vers 1a route pincipale C | 6.0 5 315 686 100 999 X 5 680 99% Pas de retard 5 00 00 03
T-4D vers la rote principale D | 6.0 10 21 75 100 999 100 975 965 99% Pas de retard 4 00 00 02
T-2:G depis la route principale Al 5.0 o 316 875 101 999 100 874 874 100% Pas de retard o 00 00 00
T-2.G depuis la route principale B 5.0 2 21 175 101 990 100 175 173 100% Pas de retard 3 00 03 12
Traversée de la rote principale C[ 7.0 0 338 531 1oL 999 100 543 543 100% Retards trés faibles o 00 00 00
Traversée de la rote principale D[ 7.0 0 339 533 101 999 100 542 52 100% Retards rés faibles ) 00 00 00
T-4.G vers la route piincipale C | 7.5 12 348 a5 0.9 999 100 488 76 98% Retards rés faibles 8 00 00 04
T-4G vers la route principale D | 7.5 3 344 48 1.00 999 1.00 491 488 99% Retards trés faibles 7 00 00 03
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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HPM

Puiseux en France

HPM

Trafic total

TaG
V-Droit
T-4D

5.1.1.2. HorizoN 2030

21

354

Capacité globale de I'entrée - D - (uvp/h)
UEST

2030
NORD
T-a-D
V-Droit
TaG
—Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
ourant de niveau 3
ourant de niveau 4
Ta-G
s
Trafic total 26 [Capacité globale de Tentrée ~C - vplh) 313
. . o
X Capacité de o g de  C2P2CI de  Probabilté de | oo iis rselle |Réserve de Réserve de. Tps  moyenne Longueur Longueur
Courant Créneau _ Courant base fie condiions 2 d d . ove ; )
ouran Q& uvplh) conditions ducourant | capacité  capacité Commentaires dattente  théorique [moyenne théorique de| maximale de queue
étudié critique génant  du courant lides CERIED non étudié (uvp/h) ) moyen (s) de queue | queue par voie (vh) (vh)
éwdie (enwh) __congestionnées
T vers Ia route pincipale C | 6.0 ) 103 A 700 999 T00 3 73 %9% Pas de retard 7 50 00 03
D vers Ia route principale D | 6.0 13 456 579 099 999 100 578 565 8% Retards trés faibles 6 00 00 04
T-8.G depuis la route principale A| 5.0 7 159 1024 0.9 999 100 1023 946 92% Pas de retard 4 01 06 19
T-2.G depus la route principale B 5.0 8 186 738 092 999 100 738 649 88% Pas de retard 6 01 04 14
Traversee de la route principale | 7.0 0 755 208 101 999 100 262 22 100% | Retardstrés faibles 0 00 00 00
Traversée de la route principale D| 7.0 0 781 287 101 999 100 253 253 1000 | Retards tresfaibles 0 00 00 00
4G vers fa route principale C | 7.5 1 768 253 096 999 100 223 207 93% | Retards assez faibles 17 01 01 07
> vers la route principale 0 | 7.5 8 791 204 0.99 999 100 217 200 96% | Retards assez faibles 17 00 01 06
Puiseux en Erance Tafc ttal 135 IOCEZ?Ti(é globale de lenirée D - (Gvpih) 607
T-a-G
HPS V-Droit
T-a-D
2030
«
————— Courant de niveau 1
Courant de niveau 2
ourant de niveau 3
ourant de niveau 4
T-aD
V-Droit
103 TaG
-
Trafic total 169 [Capaité globale de Tentrée - ~(uvp/) 462
Capacitéde byt e Capacié e Probabiité de | oy o s raelle |Réserve de Réserve de Ths ondrod Longueur Ly
Courant Créneau o yporm) |RCSUEE =D conditions fle Cepditions) ducourant | capacité  capacité Commentaires datenie MOYENNE NEOIAUEY e theorique de [ MEXIMale
étudie critique génant  du courant paRonS | qatiente Lo s = oy de aueue parmut [ MOYEINE OOTAE € | o queue
éudie (enwh) __congestionnées (vh) h)
& vers la route principale € | 6.0 3 E] 670 054 999 X 70 504 0% Pas de retard c 01 03 12
74D vers la route principale D | 6.0 82 16 082 095 999 100 981 899 2% Pas de retard 4 01 02 08
7-4:G depuis Ia route principale A| 5.0 4 a8 847 101 999 100 847 843 100% Pas de retard 4 00 00 03
-G depuis la route principale B[ 5.0 2 17 1180 100 999 100 179 1156 98% Pas de retard 3 00 03 13
Traverseée de Ia route principale C| 7.0 o 78 505 101 999 100 505 505 100% | Retards trés faibles 0 00 00 00
Traverseée de Ia route principale D| 7.0 o 301 49 101 999 1.00 496 496 100% | Retards trés faibles 0 00 00 00
T-8.G vers la route principale C | 7.5 103 60 402 081 999 100 385 282 3% Retards trés faibles 13 04 06 19
T-4-G vers la route principale D | 7.5 53 57 03 091 999 100 382 a2 86% Retards trés faibles 1 02 04 15

CDVIA
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—— 5.1.2. CARREFOUR GIRATOIRE

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
19/02/2019 - C1 Louvres / Piseux

route de Louvres Mord

Nom du Carrefour C1 Louvres / Piseux
Localisation : Piseux en France
Environnement Péri Urbain
Variante -
Date 19/02/2019
Anneau
Rayon de [flot infranchissable 1500 m
Largeur de I'anneau :ranchissable : 7.00m
Rayon extérieur du giratoire 2200m
Branches
Largeurs (en m
Nom Angle |Rampe | Tourne Entrée liét | Sortie
(degrés)| > a [34Am[aiEm
3% droite

ZAC Est 0 350 300 | 400
route de Louvres
Nord 90 350 300 | 400 |
ZAC Ouest 180 350 300 | 400
route de Louvres
Sud 270 350 300 | 400 routs de Louvres Sud

Remarques de conception

Neéant
Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA g‘foi?zaof: Vg:ﬁtl:gv*r‘es ?E:&J - CETE de I'Ouest - SETRA
19/02/2019 - C1 Louvres / Piseux B
Période HPM 2016 Période HPS 2016
Trafic Piétons Trafic Piétons
Trafic Véhicules en UVP Trafic Véhicules en UVP
Total Total
1 2 3 4 | Entrant 1 2 3 4| Entrant
1 0 5 of =] 17
y g 3 2 : : 2 0 [ of 21| 2
2 3 0 6 | 315 | 329 2 9 H o ) A
: 3 ! 5 ; z 4 3| 313 2 0| 318
4 13 31 10 0| 54
[Total Total
ortant| 21 31 16 | 320 | 388 ortant 3| 3N 2 43 | 369
Remarques sur la période Remarques sur la période
ant gant
Résultats Résultats : : ‘
Réserve de Capacité |Longueur de Stockage |  Temps d'Attente 'zﬁﬁue';;;de Ci‘f;l'e L;lgue:n; de i";’xfﬁi mT:\ZT d Am:g:;
en wvplh % | moyenne _maximale | moyen total
o ZAC Est 1259 99% ovh 2vh 1s 0.0h
A e e o 2 Os | DOn route de LowvresNord | 1686 99% ovh 2uh 0s | 00k
route de Louvres Nord 1383 31% ovh 2vh 0Os 0.0h TG Ouent Jece Frd F 2h o o
ZAC Ouest 1257 100% ovh 2vh 1s 0.0n
route de Louvres Sud 1668 a7 Ovh Svh s oo route de Louvres Sud 1417 82% ovh 2vh 0s 0.0h
Conseils Conseils
Branche ZAC Est Branche ZAC Est
Branche route de Louvres Nord Branche route de Louvres Nord
Branche ZAG Ouest Branche ZAG Ouest
Branche route de Louvres Sud Branche route de Louvres Sud
CDVIA WWW.CDVIA.FR
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5.1.2.2. HorizoN 2030

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
198/02/2019 - C1 Louvres / Piseux

Girabase Version 4 CERTU - CETE de I'Ouest - SETRA
19/02/2019 - C1 Louvres / Piseux

Période HPM 2030

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant

1 0 10 0 16 26

2 7 0 60 | 426 | 563

3 0 8 0 13 21

4 112 47 | 89 0| 248

Total

ortant | 189 65 149 | 455 | 858

Remarques sur la période

éant

Période HPS 2030

Trafic Piétons

Trafic Véhicules en UVP

Total
1 2 3 4 | Entrant
1 0 66 0 103 169
2 4 0 3 14 2
3 0 53 0 82 135
4 23 | 319 29 0| 3m
[Total
ortant| 27 | 438 32 199 | 696

Remarques sur la période

éant

Branche ZAC Est
Branche route de Louvres Nord

Branche ZAC Ouest

Branche route de Louvres Sud

Résultats Résultats
Réserve de Capacité [Longueur de Stockage | Temps d'Attente Réserve de Capacité [Longueur de Stockage |  Temps d'Attente
enuvph _ en% | moyenne maximale | moven total enwph _en% | moyenne maximale | moyen total
ZAC Est 1426 98% ovh 2vh 0Os 0.0h ZAC Est 996 85% Ovh uh 1s 0.1h
route de Louvres Nord 978 63% Ovh 2vh Is 02h route de Louvres Nord 1433 99% ovh h 0s 0.0h
ZAC Quest 970 98% ovh 2vh 2 0.0h ZAG Ouest 1394 91% Ovh h 0s 0.0
route de Louvres Sud 1293 84% ovh 2vh 0Os 0.0h route de Louvres Sud 1241 7% ovh h 1s 0.1h
Conseils Conseils

Branche ZAC Est

Branche route de Louvres Nord

Branche ZAC Ouest

Branche route de Louvres Sud
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—— 5.1.3. CARREFOUR A FEUX

5.1.3.1. HoRIzON 2016

e an Franee
Em—z G CAPACITE 43 CARREFOUR . _pmtir L Puissns an Feancs Paees o Franee
Courtterme Q2016) 2 phases SERVE de CAPACITE ds CARREFOUR Puisens en Francs
HEM Court terme (20162 phares
PHASAGE HPS
= PHASAGE
CALCUL DES CHARGE — =
CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FE
Lipse s foux Compgez Coscins| | Chargy  Cmcinstigs Chrge
e rae e ran. S o . . oo
5% ronts e Puiess Nord & M s 15 1T 13 B 1 o g [ Gompiasg (wrp ) | Coefficents  Chargs  Caniritignes Chuge
5 Zi ovr T — = T - T 3] route de Priewx Nord o m s 17 T 13 m 1 o 1
3] Tousede Prisen Sud T R S R N o o P 24€ ourst O = ° »
= ZicEn T s T T o T 0 3 B vouie de Prisex Snd T w3 1 5 w1 v n
0 e ZicEn n_ 0 s 171 5% 1 0 %
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEU -
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX
Disgramme defeny Temps Temps
Pz V-0 mterophise Disgramme defoux Temps Temp:
- ) 3 Pue V-0 iterphise
FronT T T Phaser ! 1w f
Do cydle m seconder & Phaie? : x :
A —— N Darie du cyce a seconder &
e totl 4 eycle par Beare & Temps perdupar phase (e em) 2
T - - = G z Nombre tota decyce par beare s
e o vo o sV - ue Ligae de feax Capacte Temps  Phase Temp  Capacté Charse  Rirve  Awsa(hC)
" routede Pusse Nord W0 4 1 a  ms o3 o omo 1 s ST a0 i e
24 ot w5 T 5 SRR Er— " rowie de Puisea Nord W0 st 1 ms s 0 o
T voute ds Puises Sud wo @ a s w00 w0 1 ZAC Quext LB $ o w00
T ZicEn TR o EREETarra—— P route de Prisea Sad we & ¢ @ um w2 s
e i o o B T = W ZicEn w15 n__ m )
‘Réserse s cpaci mimimum par igee de feuz () &
RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR
F1 route de Puiseux Nord 355 Fhesede feux =
72 routs ds Puizeus Sud 13
F22AC Guest B 5
FAZACEst m %
Toulwpdiir: 1467 g
Nombre de pzses principales 2 » X Toblwpdiie . 1487 e
flemps total perdu par cyce = 13 Réserve de capacité globale (%) Kombre de phases principales 2 »
Femps tota perdapar cye= 1 Réserve de capacit globale (%6):
1m0 150728 CD VLA (Comseils  Déplacements ur Voirie - Gbirie & Awocies) _ _
. N e e s Page: 0L1 RaE 5 CD VIR (Comeis on Déplacement ar Voiria Tobérie & Auzocie)
ez sos0 2 e Sucher 94700 MATSONS-ALFORT-Tl 01.£3.53 8 50-Fas 01 43 53,8 51 E Malcaviacavns  Page: 013

5.1.3.2. HoRrIzON 2030

Paicas an Franee Fueas o France
SERVE de CAPACITE ds CARREFOUR - Puiens en Franes Cm‘z 4 CAPACTTE 43 CARRETOUR 3 Puisens en Eruace
Loug ferme (2030) 2 phaser Lo ferme 20302 phaes
HES
PHASAGE
CALCUL DES CHARGES PAR LIGNE DE FEUX CALCUL DES CHARGES PAR IIGNE DE FE!
L e e G, O, UL QUSRS QUMD Ltz ST, oS, ML SRR QR
3] routede Prisexx Nord T e 17 1 13 w1 o ] F1 ronte de Puiss Nord I S E R T o 2
F Z4C ouest 5 o ou T w1 o = B Z4C Ouert w0 w1 113 51 0 %
B voute de Prisenx Snd w ¢ m T w1 0 B 3 Touie e Puinrs Sud R A N o S
Fe ZiCEn W 9 w7 1w w1 v @ Fe ZacEn w0 s 11 1 w1 o ]
RESERVE DE CAPACITE PAR LIGNE DE FEUX RESERVE DE CAPACTIEP.
Disgramme de foux Temp: Temp:
= e o=
Paaser ! « Phaset '
Phala ] Fhawl 2
= T o Durée du cycle en secondes
Darie du cyce a seconder Temps pertapar plase (s -mrm N
Temp: pertupar phase (e s Soumbre ots] de cycl par beare
Nombre tota decyce par beare s Line de feas Copacé Temgs  Phase
L de feax Capacité Temps  Paase Temp  Copacté Charse  Résarve  Avese(ehC) e i o
S - v e - s 1 route de Puises Nord ko w0
" rowe de Puisews Nerd o &5 @ o 5 a4 5 s W24 et We 15+
R ziCouen wo B¢ 5 ¥ @ s @ e T route de Paes Sud N
P rowte de Puien Sad W e - T R S W ZicEw w5t u w1 w1 s
W ZicEx W Bt O W w w @ o 1 ‘Réserse e capacitd misimam par heae de feux (0] o
‘Réserve d¢ capacité minimum par Hene de feax (W) @ RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR (Trafic:
RESERVE DE CAPACITE GLOBALE du CARREFOUR
Phasede eux Capacité £2 route g2 Puiseus Sud £
P4 ZAC Est 2 FZacEs )
P routs 4z Pusews Sud [ B Total wvpanirs s
e = Nombre de phace principales 1
Nombre de phases principales 2 otal wvpdbiie Tezmps total perda par cycle " Réserve de capacité globale (%): 3
[Temps tota percupar cyce - 1 Réserve de capacité globale (%)
0aane 73 C VIR (Comeis on Déplacement ar Voiria Tobéri & Arzocie) - Tona0s 57 CD VIR (Consels e Déplacement sur Vairie - Iibirie & Aisocis)
2 e Suche 94700 MATSONS-ALFORT-T:01 5.5 8 50-Fan01 43 538 51 E Mallcaviacavns  Page: LS o cos0 2 Fue Sucher 94700 MATSONS-ALFORT-TaL-01.43.53 69 S0-Fa 016353, 00 SLEMsilcdvactvas  Page : 0]
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